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RESUMO

Os megaeventos proporcionam inumeros impactos urbanos, sejam eles sociais,
econdmicos e ambientais, trazendo mudancas na morfologia das cidades e na
paisagem urbana, infraestrutura e sistema de transporte. Desde o anuncio do Rio de
Janeiro como sede de varios megaeventos, a cidade passou por importantes
mudancas estruturais nos sistemas de transporte publico, para melhorar a mobilidade
urbana. Vale ressaltar que os principais legados de megaeventos a favor da sociedade
sdo a mobilidade urbana e os impactos em seu cotidiano. Nesse sentido, é possivel
ressaltar que o transporte coletivo € uma prioridade urbana, observando que os
usuarios devem ser vistos como 0s principais beneficiados por esse legado. A
mobilidade urbana deve ser projetada e implementada como uma estratégia para
melhorar a vida da populacdo, com base no plano de mobilidade urbana, fomentado
pelo plano de desenvolvimento e pelas necessidades do municipio, além de cumprir
as diretrizes dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS).

Palavras-chaves: Megaeventos; infraestrutura urbana; transporte publico; legado de

transporte; Rio de Janeiro.

ABSTRACT
The mega-events provide numerous urban impacts, being them social, economic and
environmental, bringing changes in the morphology of cities and urban landscape,

infrastructure and transport system. Since the announcement of Rio de Janeiro as the
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host of several mega-events, the city has undergone important structural changes in
public transportation systems, to improve the urban mobility. It is noteworthy that the
main legacies of mega-events in favor of society are urban mobility and the impacts
on its daily lives. In this respect, it is possible to point out that the mass public
transportation is an urban priority, noting that users should be seen as the main
benefited by this legacy. Urban mobility must be projected and implemented as a
strategy for improving the population life, based on the urban mobility plan, fomented
by the development plan and the needs of the municipality, as well as accomplishing
the guidelines of the Sustainable Development Objectives (ODS).

Key-Works: Mega-Events; urban infrastructure; public transportation; transportation

legacy; Rio de Janeiro.

1 INTRODUCAO

Os megaeventos passaram a integrar a agenda de grande parte dos governos ao
redor do mundo, constituindo-se elementos catalisadores de oportunidades tanto para
empresas e investidores, quanto para a populacdo, com intuito que estas
oportunidades sejam revertidas em maior desempenho econémico, politico e social
de um pais (DELOITTE, 2010).

Sob o ponto de vista social, a0 mesmo tempo em que oferece oportunidades para
algumas pessoas, 0 megaevento é excludente com outros. A coalizacdo de forcas
politicas somada aos interesses das empreiteiras acelerou a chamada “limpeza social”
de areas valorizadas da cidade, e acelerou a abertura de novas frentes lucrativas para
empreendimentos de alto padrdo. S&o comuns remocdes forcadas, despejos e
realocactes de pessoas para conjuntos habitacionais nas periferias, locais onde ha
precariedade de servicos publicos essenciais como saude, transporte e educacao,
exemplificando o caso dos moradores da Vila Autédromo e Comunidade do Metrb

Mangueira no Rio de Janeiro.

A transformacéao espacial urbana, segundo o Dossié do Comité Popular da Copa e
Olimpiadas do Rio de Janeiro, para que o processo de transformacdo se
concretizasse, as remocoes foram justificadas para as seguintes necessidades: Obras

viarias associadas aos corredores de BRT; Obras de ampliagdo do Aeroporto; Obras
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de instalagdo ou reforma de equipamentos esportivos; Obras voltadas a promogao
turistica na Zona Portuéria; Areas de risco e interesse ambiental; Areas de interesse
turistico e imobiliario, (DOSSIE DOS DIREITOS HUMANOS, 2014).

As atividades diretamente relacionadas aos megaeventos contam com 0sS maiores
investimentos. Sendo elas: Industria da construcéo civil, turismo, hotelaria e lazer,
transporte e infraestrutura urbana como saneamento basico e agua, tecnologia da
informacao e seguranca. Além disso, estes eventos sdo vantajosos indiretamente para

0 comércio, servicos financeiros, industria e tecnologia (DELOITTE, 2010).

A cidade que sedia determinado evento deve néo sé atender a populacéo local, como
ter a capacidade de receber uma demanda extraordinaria e exigente. As estruturas
devem ser elaboradas, de preferéncia, para que a populacdo se beneficie em longo
prazo. Em Atlanta, 1996, os dormitorios construidos para hospedar delegacbes
durante as Olimpiadas, hoje, abrigam dez mil estudantes universitarios. Pés Copa do
Mundo de 2010, observou-se um aumento da capacidade dos principais aeroportos
da Africa do Sul. Barcelona, 1992, tornou-se referéncia no pos-evento, pois toda a
infraestrutura investida transformou a cidade positivamente. Dos bilhdes de euros
investidos, apenas 10% foi para a construcdo de estadios e arenas, o restante foi
revertido para remodelacdo da cidade, com a construcdo de novas vias, ruas,
estrutura de eletricidade e cabos em fibra dptica, e sistemas de tratamento de agua e
esgoto (MUXI, 2010).

Um aspecto importante relativo a infraestrutura impulsionada por megaeventos € o
planejamento de transportes, que reflete no dia a dia da mobilidade urbana, gerando
impacto ao usuario, antes, durante e apds o evento. Os investimento e intervencdes
em novas vias, novos modais, melhoria das vias existentes e requalificacdo em
estacoes, reforma de carrocerias, aumento da capacidade de veiculos e integracéo
entre modais, facilitam a circulacdo nas cidades e melhoram o fluxo de veiculos e

pessoas, em especial nos periodos de inchago causado por megaeventos.

Com todas as intervencdes e obras, € inevitavel a crescente expectativa da populacéo
guanto a melhoria da mobilidade e acessibilidade pés-evento, que espera corroborar
o fato dos gastos publicos em planejamento de transportes melhorarem sua qualidade
de vida (CARVALHO; ROCHA; TACO, 2008).
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N&o se pode deixar de analisar as questées ambientais nos projetos e os impactos
gerados nas cidades. A necessidade e preocupacdo gradativa do planejamento
sustentavel e iniciativas ambientais em escala global, a principal questdo é como
equilibrar os anseios da sociedade e os beneficios econdmicos, com a valorizagao do
meio ambiente no contexto de megaeventos (UNIRIO, 2012). Um exemplo recente é
o dos Jogos Olimpicos de Pequim em 2008, quando a China e seu rapido crescimento
econbmico caminharam juntos com o controle da poluicao e conservagdo da agua na

capital. Sydney, Vancouver e Londres fizeram o0 mesmo.

Com o nivel de saturagdo viaria elevado no Rio de Janeiro, e recebendo desde 2007
eventos com visibilidade internacional, o apelo a transportes de alta capacidade e
eficientes se tornou primordial, sendo planejados e estruturados por toda a cidade. A
estruturacdo se baseia em um planejamento que se torne eficiente tanto para a
populacédo local em seus trajetos fixos e/ ou pontuais, quanto a populacéao flutuante,
caracterizada por pessoas de outras cidades e estrangeiros, a exemplo de atletas ou
autoridades governamentais com necessidade de pontualidade nos eventos, chegada
e retorno a cidade ou pais de origem. Embora os Megaeventos até entdo citados,
tenham ocorrido anteriormente a divulgacédo da Agenda 2030 com seus 17 Objetivos
de Desenvolvimento Sustentavel (ODS), no desenvolvimento do presente estudo
considerou-se os referidos objetivos, destacando-se o objetivo que trata de Cidades e
Comunidades Sustentaveis. Os ODS “buscam assegurar os direitos humanos de
todos e alcancar a igualdade de género. Séo integrados e indivisiveis, e mesclam, de
forma equilibrada, as trés dimensfes do desenvolvimento sustentavel: a econbémica,
a social e a ambiental” (ONU, 2016). Portanto é de extrema importancia que a

infraestrutura de modo geral atenda essas premissas.
2 OBEJETIVO

Esta analise propde tracar o panorama da evolucdo dos sistemas de transporte e
trafego na cidade do Rio de Janeiro, entre os anos de 2002 e 2016, periodo de
eventos, visando avaliar as intervencdes executadas no Municipio. Para tanto, as
etapas necessarias para cumprimento do objetivo geral sdo: (i) identificar os legados
econdmicos, sociais e ambientais pds-eventos e quais 0s impactos diretos na vida da
populacdo; e (ii) avaliar quais sdo os impactos gerados pelos megaeventos na

mobilidade urbana e no cotidiano dos usuarios.
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2 METODOLOGIA

Utilizou-se de: (i) pesquisa bibliografica sobre aspectos do transporte em grandes
cidades impulsionadas por Megaeventos, assim como coleta de dados, por periodo
estudado, dos o6rgdos de transporte no Brasil e da cidade do Rio de Janeiro; (ii)
levantamento e identificacdo de dados e informacgdes existentes, fornecidas pela
Prefeitura Municipal, através de arquivos digitais referentes ao tracado urbano, além
de mapas para compreensdo da evolucdo do transporte urbano, entre outros; e (iii)
coleta de dados através de periddicos para referéncia e compreensdo do tema

megaeventos assim como seus impactos, usando estudo de casos de outros paises.
4 REFERENCIAL TEORICO

O significado de Megaeventos esta associado ao grande impacto na cidade sede,
gerando a necessidade de planejamento além das demandas e diretrizes para o

sucesso do evento.
4.1 DIRETRIZES DE PLANEJAMENTO PARA MEGAEVENTOS

As diretrizes podem ser classificadas em etapas para melhor eficacia do
planejamento, sendo elas: estudos para o pré-evento, para o evento e os impactos do
pos-evento. Como diretrizes para a etapa do pré-evento destaca-se as acdes politicas,
sociais e ambientais, como a necessidade muitas vezes das desapropriacdes de
casas e terrenos, para a implantacdo dos novos equipamentos e/ou para a construcao
do novo sistema viario. Essas intervencdes geram a consequéncia social, como a
exclusdo social, migracdo de moradias muitas vezes para locais sem infraestrutura
adequada e o impacto no uso e ocupacao do solo, como a valorizacao e especulacao
imobiliaria na regido. As acdes ambientais estdo relacionadas ao uso do solo como
uma vertente de transformacao da paisagem, restrices de construcao e crescimento

da area, esta preocupacao devera acontecer também no planejamento do pds-evento.

O planejamento de transporte impacta diretamente em todas as etapas do evento e
trata-se do legado para a cidade. O planejamento do Pds-evento impacta no legado
econdmico, social e cultural. Analisando os beneficios gerados através da
revitalizagdo urbana e de transportes, 0os impactos gerados no entorno da area do

evento assim como suas valorizagoes e uso do solo.
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4.2 PANORAMA DA EVOLUCAO DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE E TRAFEGO
NO RIO DE JANEIRO, ENTRE 2002 E 2016

4.2.1 XV Jogos Pan-Americanos e Il Parapan-Americanos 2007

O anuncio feito em Agosto de 2002, de que a cidade do Rio de Janeiro seria sede dos
XV Jogos Pan-Americanos em Julho, e Parapan-Americanos em Agosto de 2007,
gerou expectativas, principalmente sobre o sistema viario e seus desdobramentos no
sistema de transportes, uma vez que diversas propostas de melhoria deste setor
foram apresentadas. (PREFEITURA DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO, 2004). A
tabela 01 ilustra o que foi proposto para a mobilidade, incentivada pelos Jogos no
dossié de candidatura, e o realizado na cidade a partir de 2002:

Tabela 01: Obras realizadas até o final de 2007
2002 - 2007
Principais propostas Legado para o transporte
Inauguragio da estagéo de metr Cantagalo (Copacabana)| Revitalizaggio da Estaggio de trem: Engenho de Dentro

Renovagéo de frota de trens da Supervia

Fonte: Elaboracgéo propria

Foi observado que embora houvesse muita expectativa a respeito de projetos a serem
implantados com a realizacao dos XV Jogos Pan-americanos, que recebeu cerca de
5,6 mil atletas de 42 paises em um investimento de R$ 1,2 bilh6es segundo Diario
Oficial da prefeitura em 10/08/2007, praticamente nada foi concluido. A Barra da
Tijuca contemplou os maiores esfor¢os, enquanto regifes que também receberam

competicdes como Deodoro e Engenho de Dentro foram despriorizadas.

O Parapan foi realizado logo em seguida, aproveitando a estrutura do Pan-Americano,
cujo projeto dos equipamentos esportivos contemplou adequacbes para melhor
acessibilidade. Porém, o entorno dos equipamentos e o restante da cidade ficou
aquém do esperado para deficientes e pessoas com necessidades especiais, além
disso, grande parte das estruturas montadas para os Jogos foram abandonadas apés

0 evento, ao invés de receberem projetos sociais com incentivo ao esporte. Fato é que
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houve um aumento significativo no incentivo ao transporte rodoviario de 2002 a 2007,
e 0 pouco legado para a infraestrutura viaria e de transportes ndo contemplou a cidade
como um todo. (ARAUJO; RESENDE; LEITAO, 2008).

4.2.2 5th Jogos Mundiais Militares

Reunindo 6 mil atletas militares de 88 paises, 0s jogos mundiais militares comecou no
dia 16 de Julho de 2011, utilizando os seguintes complexos esportivos: Complexo de
Deodoro (Deodoro), que engloba o Centro Nacional de Hipismo, Tiro e Pentatlo
Moderno; Engenh&o (Engenho de Dentro); Estadio de S&o Januario (S&o Cristovao);
Parque Aquatico Maria Lenk (Barra da Tijuca); Maracanazinho (Maracand); Arena

Multiuso (Barra da Tijuca) e Vila Verde (Deodoro).

No periodo deste evento a cidade ja sabia que receberia a Copa do Mundo de 2014 e
as Olimpiadas de 2016. Neste contexto, a prefeitura junto a Secretaria Municipal de
transportes e a Fetranspor, iniciou a implantacdo do BRS (Servico rapido de 6nibus)
no intuito de melhorar a qualidade do servico do transporte publico por 6nibus,
racionalizando linhas, escalonando os pontos de parada, provendo um sistema de
informacéo ao usuario e controle de acesso de veiculos particulares eficaz, primeiro
em Copacabana e Ipanema, estendendo ao Centro e Tijuca posteriormente, trazendo
beneficios como a fluidez na circulacdo viaria, aumento da velocidade e reducédo do
tempo de percurso do transporte publico, reducdo do consumo de combustivel e
emissao de poluentes. (BRS, 2013). A tabela 02 apresenta alguns destaques da

evolucao do transporte na cidade entre 2007 e 2011.

Tabela 02: Obras realizadas até o final de 2011

2007 - 2011

Principais propostas Legado para o transporie
Estagéo de metrd Ipanema/General Osorio (Linha 1)|Inauguragéio da estacio de metrd Ipanema/General Osério

Impeniagio dosstema e BRS e implantago do primeito BRS (Bus Repid Service) em Copacabana
Compra de 114 novos caros (Metrd Rio) Renovagéo da frota do metr§

Plano Supervia em Movimento (Supervia) Ligagéo entre estagdo de metrd Sao Cristovéo e Central do Brasil
""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" Mudanca do tinerano do Metrd na slperficie (Coincidénciade ™

parada final somente na PUC-Rio)

Projeto Bike Rio (Compartihamento de bicicletas)

Fonte: Elaboragédo propria

4.2.3 Rio +20
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A Conferéncia das Nag¢fes Unidas para o Desenvolvimento Sustentavel, Rio +20, foi
realizada em Junho de 2012 na cidade do Rio de Janeiro, vinte anos apés a Rio-92.
A Conferéncia contribuiu para a definicdo de uma agenda sobre o desenvolvimento
sustentavel das proximas décadas. Muito foi discutido com relagédo aos transportes e
mobilidade sustentével.

Fica claro que a Rio +20 indiretamente reforca a evolucao dos transportes na cidade,
pois suas acdes em um curto periodo incentivaram a mudanca de habitos da
populacéo e desenvolvimento de tecnologias sustentaveis no transporte, com mérito
em alguns casos, evitando o agravamento do efeito estufa, e fortalecendo a posicao
brasileira frente as mudancgas climaticas e biocombustiveis. (RIO +20, 2012).

4.2.4 Copa das Confederagfes 2013 e XXVIII Jornada Mundial da Juventude

O Rio de Janeiro recebeu mais de 95 mil turistas durante as etapas da Copa das
Confederacdes, realizada entre 15 e 20 de Junho de 2013 (MINISTERIO DO
TURISMO, 2013). O evento foi visto como teste para a realizacdo da Copa do Mundo
no ano seguinte. Entretanto, em termos de infraestrutura, a Copa das Confederacdes
foi marcada por atrasos na entrega de obras. A tabela 03 ilustra as principais obras,
previstas na Matriz de Responsabilidade original do Ministério dos Esportes, e 0
realizado até o inicio do torneio (MINISTERIO DOS ESPORTES, 2013).

Tabela 03: Obras realizadas até o final de 2013

2011-2013
Principais propostas Legado para o transporte

Implantagio do BRT TRANSOESTE Inauguragio do BRT TRANSOESTE

Reformado Maracandeentomo Reforma do Maracand e entomo (Com atraso)
Passarela Quintada Boavista- Maracand Ampliagio do viaduto de Madurera |
Estagdo Mutimodal Maracara Merguhdo ClaraNunes, Campinho
Aquisigio e reforma dostrens (Supervia) ~~~~ |Complexovidrio BilyBlanco, naBama
imperiagiodoBRT TRANSCAROCA Mehorias nas estagbes e reforma nos trens com ar-condicionado
Melhorias no Aeroporto Internacional Anténio Carlos Jobim [Extensio do BRS (Bus rapid service) nacidade
Estagio terminel Uruguai (Linha ) |
QObras no Terminal Marftimo do Rio de Janeio |
MetdLinha 4 (Zona Sul-Bamada Tijuea |

Fonte: Elaboragédo propria

De 23 a 28 de Julho de 2013 aconteceu a JMJ no Rio de Janeiro. Segundo a CET-

Rio, o evento movimentou mais de 2 milhdes de turistas, injetando cerca de R$ 1,8
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bilhdo na cidade. O encerramento em Copacabana movimentou 3 milhdes de
pessoas. Foi evidente que a JMJ serviu como aprendizado para a melhoria do
esquema de transporte durante periodo de inchacgo de turistas, e da prestacdo de
servigco e informacdo ao usuério visto a imprevisibilidade de um evento deste porte.
(CET-RIO, 2013).

4.2.5 Copado Mundo de 2014

Como uma das cidades-sede da Copa de 2014, o Rio de Janeiro recebeu 866 mil
turistas, sendo 471 mil estrangeiros, movimentando R$ 4,4 bilhdes durante o mundial,
segundo a Riotur, Conforme Balanco Geral da Copa do Mundo de 2014, o Governo
Federal investiu mais de R$ 26 bilhdes, em empreendimentos e infraestrutura de
servicos, especialmente na constru¢ao de novos estadios. O Rio de Janeiro tornou-se
foco principalmente das iniciativas em mobilidade e melhoria dos sistemas viarios e
transporte, de olho nas Olimpiadas que viriam dois anos depois. Baseado na Matriz
de Responsabilidades Original da Copa do Mundo de 2014, a tabela 04 ilustra tais

iniciativas:

Tabela 04: Obras realizadas até o inicio da Copa do Mundo
2013-2014

Melhorias no Aeroporto Internacional Anténio Carlos Jobim

Principais propostas Legado para o transporte
Passarela Quinta da Boa vista - Maracand Fassarela Quinta da Boa vista - Maracand
Estagio Muimodal Maracandg | EstaioMulimodal Meracard
inpeniagiodoBRTTRANSGARICA | haguagoBRTTRANSCARIOCA
Estagioterninal Unugual (Uinha 1) | Inauguragio estacao terminal Unuguai (Linha 1)
Boansiodaredeccoviga =~ | Mehoriasnoentomo do Meracand

Fonte: Elaboragédo propria

4.2.6 Jogos Olimpicos e Paralimpicos
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Os Jogos Olimpicos foram realizados no Rio de Janeiro de 5 a 21 de Agosto de 2016.
Segundo balanco divulgado pela Prefeitura, a cidade recebeu 1,17 milhdo de
visitantes. Os Jogos Paralimpicos foram realizados entre 7 e 18 de Setembro de 2016,
com recorde de publico, recebendo 243 mil turistas durante o evento.

O Dossié de candidatura Rio 2016, ressalta como motivacédo para realizacdo dos
Jogos: A paixao e receptividade do povo carioca, a necessidade de estimulo ao
crescimento econdmico e reconhecimento internacional, além da transformacéo da
cidade em longo prazo, trazendo beneficios e promoc¢éo da imagem da cidade para o
mundo, impulsionados pelo Pan-Americano de 2007 (DOSSIE DE CANDIDATURA
RIO 2016). Diante do exposto, a cidade apresentou propostas de melhorias no

sistema viario e implantagc&o de novos modais, como ilustrado na Tabela 5.

Seguranca, sustentabilidade, transporte e revitalizacao da cidade eram temas centrais
do dossié de candidatura do Rio a sede da Olimpiada de 2016. Entretanto, apesar da
verba de mais de R$ 38 bilhGes para este evento, metas como despolui¢cao das lagoas
e da baia, além de aumento da seguranca na cidade nao foram atingidas. Em termos
de mobilidade urbana, muitos projetos foram concluidos a tempo dos Jogos, apesar
dos enormes gastos e dividas do estado. Porém, obras importantes como a
TRANSBRASIL, ligacdo entre Deodoro e Aeroporto Santos Dumont, e a estacéo de
metrd da Gavea ndo foram concluidas, além de muitas queixas a respeito da
acessibilidade em locais fora do raio do espaco olimpico e das desapropriacdes para

construcéo de vias.

Tabela 05: Obras realizadas até o inicio dos Jogos Rio 2016
2014 - 2016
Principais propostas Legado para o transporte

Meir Lirha 4 (Zona Subipanema - Bama da Tiucallardim mmllg{;: ;ﬁ;ﬂ;‘%@mﬁm “heongleia

Reforma completa no Aeroporto Intemacional Antinio Carlos Jobim | Reforma completa no Aeroporto Intemacional Antfinio Carlos Jobim
mplantagio do BRT TRANSOLMPICA mplantagan do BRT TRANSOLIMPICA

rplariago do VLT mplartago do VLT

BRT TRANSOESTE Loke Zero (Tenminal Alorada - Jardim Oceéinico) — [BRT TRANSOESTE Lote Zero (Terminal Alorada - Jardim Oceéinica)
Duplcagzo do Bevado oo Joa | Dupicagén do Bevadoco.Joa

Expansso darede coovéra |Expansin darece culoviéra

mplartagin de fotas de dnibus 100% elétrico | Reforma das estagdes de e de Sao Ciséva & Deodoro
implanizgao do BRT TRANSBRASL [Mehoria da acesshiidade na estagdes de trem e metrd

IMelhora da acesshiidade na estagiies de trem e mefnd

Fonte: Elaboragédo propria
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5 RESULTADOS E DISCUSSAO

Alguns dos principais legados dos megaeventos a favor da sociedade s&o a
mobilidade urbana e os impactos gerados no seu cotidiano. Nesta vertente, é possivel
salientar que o transporte publico de massa € uma prioridade urbana, destacando que
0S usuarios devam ser vistos como 0s principais sujeitos beneficiados por tal legado.
Tem-se que o0s impactos no cotidiano das pessoas vado muito além dos beneficios da
infraestrutura, pois ndo € somente consertar vias, alargar ruas, construir meios para
ajudar no transporte das pessoas, criacdo de novas vias de transporte, tendo em vista
gue a mobilidade urbana esta para, além disso, € preciso solucionar problemas
estruturais para todos, considerando também a situagéo social. (BRASIL, 2005).

5.1 ANALISE DA EVOLUCAO DOS TRANSPORTES NO RIO DE JANEIRO
SEGUNDO PDTU

O Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro
(PDTU-RMRJ) € um estudo detalhado que delineia o sistema de transporte da regiao
metropolitana. Analisando a evolugcdo do PDTU do Rio de Janeiro, tém-se as

seguintes modificacdes apuradas por ano:

Tabela 06: Evolu¢do dos modais no tempo
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Ondhus**+* Meiro Barca** Trem BRT VLT
Quant.
S Quant. [ Quant | Quant [ Quant. Quant. | Quant. | Quant | Quant | Quant
(Municip) linhas | estagdes | linhas linhas estaglies | ramais | estagfes | linhas | linhas
2002 [ 7370 804 3l 2 2 39 5 0 0 0
2005 | 7117 344 32 2 3 99 7 0 0 0
2007 | 7357 938 33 2 3 99 7 0 0 0
2012 | 376 703 35 2 4 99 8 3 1 0
2015 | 9008 705 36 2 4 102 8 54 2 0
Previsio para2016:
42 3 4 102 3 165 4 3
2016
Vicenteem 2016:
4 3 4 102 3 133 3 1

*Er grande parte delas a acessibilidade € restrita a querm precisa
** Néo contabilizando o percurso Mangaratha, Angrados Reis x Ilha Grande
*#* Dados fomecidos pela Fetransporaté 2015, porém, em 2016 forar retirados de circulagéo raais de 33 linkas da Zona Sul do Rio

Fonte: Elaboracédo propria

Apresenta-se, através das figuras 01 e 02 as interferéncias e evolucao dos modais e

as linhas disponiveis que atendem a cidade nos anos 2010 e 2016.

Figura 01: Mapa de transportes 2010

= METRG
- TREN
BARCAS

Fonte: Plano Diretor de Mobilidade para Regido Metropolitana do Rio de Janeiro - PDTU

Figura 02: Mapa de transportes 2016
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Fonte: Plano Diretor de Mobilidade para Regido Metropolitana do Rio de Janeiro — PDTU

A Figura 02 ilustra a rede prevista para 2016, incorporando ampliacdo do sistema
metroviario, Linha 4, operacao do sistema de VLT, sistemas de BRT, além de aumento
da oferta de modais hidroviario e ferroviario. A maior parte esta operando desde o fim
dos Jogos Olimpicos 2016, porém a Linha 3 entre Niter6i e Sdo Goncalo (linhas
intermunicipais), a conclusédo da estacdo Gavea e a TRANSBRASIL ainda n&o foram

concluidas.
5 CONSIDERACOES FINAIS

Investimentos em obras voltadas para a melhoria da mobilidade urbana nas cidades
tém sido cada vez maiores, principalmente a medida que estas cidades tornam-se
protagonistas de megaeventos com destaque mundial. Proporcionalmente ao
aumento dos investimentos no setor, surgem as preocupacdes relacionadas aos
impactos causados por essas obras.

Visto que o maior megaevento da cidade ocorreu em agosto de 2016 e importantes
obras no transito ainda estdo sendo concluidas ou em fase de adaptacdo e
confiabilidade por parte do usuario, espera-se que em médio prazo a situacdo do
servico publico de transporte melhore. Contudo, ja é possivel observar a diversificagéo

dos modais de transporte entre os anos de 2008 e 2016, podendo ser caracterizado
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como legado dos megaeventos. Nesta linha, € necessario que os representantes do
Municipio, concessionarias e empresas nao sé estabelecam um padrédo de servigo
para tais modais, como cumpram, através de regulamentacéo e fiscalizacéo, fazendo
jus aos gastos e incomodos imputados ao longo desses anos nas transformacdes de
vias e sistemas de transporte na cidade.

Considerando que o objetivo principal de qualquer obra de mobilidade urbana é o
beneficio para a populacdo, mas que também se deve estar atento a sustentabilidade
e a responsabilidade social.

Conclui-se que no transporte coletivo de massa € a minimizacdo ou até mesmo
solugcéo para diversos problemas de mobilidade e mitigacdo de impactos ao meio
ambiente, seja no Rio de Janeiro, ou em qualquer outra cidade. A mobilidade urbana
deve ser projetada e executada como forma de melhoria na qualidade de vida da
populacdo, com base no plano de mobilidade urbana, fomentado a partir do
desenvolvimento do plano diretor e necessidades do municipio, assim como
cumprindo as vertentes dos Objetivos do Desenvolvimento Sustentavel (ODS).

No desenvolvimento deste estudo observou-se uma lacuna nas diretrizes do PDTU
do Municipio, visto como essencial a preocupacao e inclusdo dos temas abordados
nos ODS, principalmente no que diz respeito as condicionantes para Cidades e
Comunidades Sustentaveis. Embora grande parte dos Megaeventos ja tenham se
concretizado antes mesmo da divulgacdo dos ODS, afirma-se que posteriormente a
realizacdo da RIO+20 em 2012, diversos paises ja buscam a construcao de Cidades
mais Sustentaveis, fato este que nao foi observado nos projetos de mobilidade e obras

executadas do Rio de Janeiro.
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